Ptil Webinar28.01.2021

| det falgendeer samlet’” Ch a k o mmemed sparsmalog

svar frawebinaretom veer-betingede operasjonsbegrensninger

for boreoperasjon med flytende innretningesvarene inneholder
iInnspill fra de involverte | etterkant. Det er korte, og muligens ikke
uttammende svar, gitt | knytting til presentasjonerfea webinaret



Anonymous 1/28/2027 9:37 AM ﬂ)

Finnes det i regelverket en tilstand ut over
sikkerhetstilstand hvor vaermeldingen
overstiger nivaet for sikker design. Hvordan
skal man eventuelt handtere en slik
vaermelding?

Moderator 1/28/2021 9:47 AM  (Andersen, Ptil)

Andreas Ottera fra Sdir hadde svart direkte
pa denne og svaret kom desverre ikke med
pa publisering: Svaret var i hovedsak: Nei,
da er innretningen utenfor krav.

Moderator 1/28/2021 9:49 AM  (Andersen, Ptil)

For en flyttbar innretning er det naturlig a
planlegge forflytting hvis vaer-utsikter
indikerer tilstander utenfor design-grenser.

Svar fra Sdir Andreas Ottera etter Webinar:

Presisering fra Sdir Andreas Ottera etter Webinar:

Det er ikke lov til & planlegge operasjon i et omrade, i en
tidsperiode, der det kan forventes at vaeret gar over
begrensningene for sikkerhetstilstanden i sertifikatene. A
starte en forflytningsfase darlig veer er ikke a anbefale. Det
kan ogsa veere operasjonsbegrensninger i
forflytningstilstanden som tilsier at dette ikke er mulig.

Nei, da opererer innretningen utenfor hva den er

sertifisert for & gjare. Innretningen skal veere
designet for & kunne oppholde seg trygt i veer

med 102 sannsynlighet for overskridelse.



Anonymous 1/28/2021 9:51 AM @ 4

Hvordan tas det hensyn til laster pa BOP og
brennhode i dagens DNVGL regelverk?
Tenker pa utmattinglaster og
ekstrem/ulykkeslaster.

DNV GL:

BOP sertifiseres i forbindelse med klassenotasjonen DRILL

iht. spesifikasjoner/begrensninger oppgitt av OEM.

Spesifikasjonene/begrensingene er relatert til kapasiteten til

BOP og ikke til en spesifikk brann/brgnnhode.
Brgnnhodene omfattes ikke av klasse.

Brgnnhodeberegninger kan utfares som konsulenttjenester.

Anonymous 1/28/2021 9:53 AM @ 1

Typisk blir var WSOG red sirkel begrenset
av maks heave pa maks offset. Her blir det
2 worst case eventer som skal inntreffe pa
samme tidspunkt. Er dette noe DNV har et
forhold/retningslinje pa, ref 90 prosentil
brukt i 100-ars vaer som sett pa tidligere
slide.

DNV GL:

Det er en operasjonell vurdering som ikke er en del av

klassen.

Moderator 1/28/2021 9:53 AM @ 3

Antar at denne tabellen pa riser disconnect
criteria med vanndyp og vinkel kun har tatt
betrakning korrelasjonen mellom vinkel /
vanndyp og ikke noe dynamikk. Utfordring
med lave vinkler pa ADS er utfordringen
med at man kan allerede ved rigg
bevegelse ha en vinkel pa 1-2gr og har
dermed spist opp marginen til 5gr uten at
riggen har noe offset

Anonymous 1/28/2021 9:58 AM @ 2

Riser er ikke a rett linje - hvordan tar dere
hensyn til 'catenary' form? - Damage limit’

DNV GL:

ADS utlgses pa en forhandsinnstilt vinkel mellom
riser og BOP. ADS utlgses pa innstilt vinkel uansett
om denne vinkelen er et resultat av stram, offset,
dynamikk eller en kombinasjon av disse.

Tabellen péa slide 13 i DNV GLs presentasjon er en
forenklet illustrasjon for & vise relasjon mellom
vanndyp, vinkel, slaglengde og hvordan dette har
innvirkning pa frakoblingskriteriet (ADS/EDS).

&



Thomas Borsholm 1/28/2021 10-04 Al 'y Anonymous 1/28/2027 10:04 AM @ 2

Disconnect Initiation: ADS. Vil dette veere
godtatt disconnect metode? Som nevnt sa
har EDS en lengre tids sekvens enn ADS,
saledes lar vi EDS diktere sirkel for
operasjon, mens ADS beskytter mot type
DNV GL: drive-off eventer (ulykkeslaster)

Dette er et tema i forbindelse med revisjon av NORSOK
D-001 og er fortsatt under utredning.

ADS presenteres som et vanlig system. Er
krav til ADS noe som vurderes eller vil man
fortsatt akseptere Auto EDS som system

Anonymous 1/28/2021 10:04 AM G DNV GL-
y | B _ "‘ Vi godkjenner ADS som en «disconnect» metode. Selv
Vurderingseksempler for Riser disconnect om ADS er implementert om bord pé& riggen, vil det
pa mindre enn 350m vandyp ? fortsatt veere krav til EDS.
DNV GL:

Tabellen pa slide 13 i DNV GLs presentasjon er en
forenklet illustrasjon for a vise relasjon mellom vanndyp,
vinkel, slaglengde og hvordan dette har innvirkning pa
frakoblingskriteriet (ADS/EDS). Tre tilfeldige vanndyp ble
valg for illustrasjon.



PTIL/PSA

Hvem er det som sitter i deres 1/28/2021 %
kryss laerings forum? 10:34 AM \

Stillings titler

Moderator 1/28/2021 10:35 AM

The Cross Learning Board shall be
composed by: - VP Operations Harsh
Environment - Head of Operation - Head of
Business Support - Head of QHSE -
Coordinating main safety delegate If
considered valuable, it can be considered
to invite additional personnel directly
involved in the learnings.

'y

Anonymous 1/28/2027 10:47 AM O
Hvordan er HMS-avdelingen i WINO
involvert i rigg inntaket?

Moderator 1/28/2021 11:06 AM

De er innvolvert i alle disse prosessene,
men det er marine avd som er ansvarlig for
marine verifikasjon

'3

Anonymous 1/28/2027 10:48 AM O

Vi snakker kontinuerlig om WH fatigue,
men jeg har enda til gode a oppleve at vi
disconnecter LMRP far en storm for a
minimere WH fatigue akkumulert under
single-storm events. Er det noen tanker om
dette fra WDEA? (Merk: Jeg har ikke
erfaring fra operasjon med WDEA)

Moderator 1/28/2021 11:05 AM

De store utslagene/hoppene vi fikk pa WH
fatigue kurvene var ifm frakobling. Vi kan
enna ikke forklare sammenhengen for
dette i modellen..

Utfyllende fra Nils Petter Norheim, Head of Drilling & Wells:

De store, teoretiske utslagene vi fikk pA WH fatique kurvene far
vi boret inn reservoaret og som i praksis tvang oss til a forlate
brgnnen, var ifm frakobling av LMRP pga forverring av veer og
balger.

Det er gjort mye arbeid mot ulike modeller og leverandarer med
a forklare disse utslagene, uten noen endelig konklusjon, men
de er sannsynligvis knyttet til vibrasjoner eller bevegelser i riser
ifm frakoblingen. Data fra bevegelsessensorer pa riser er
tilbakeregnet mot ulike modeller uten en endelig konklusjon.

&



PTIL/PSA

Hvem er det som sitterideres 1/28/2021 6
kryss lerings forum? 10:49 AM \

Hvilket verktay/ system bruker forumet til a
fa ut informasjonen/ laeringen?

Anonymous 1/28/2021 10:57 AM \6

Hvis ADS ikke hadde koblet fra. Ville det ha
blitt skade de pa breannen?

Anonymous 1/28/20271 10:57 AM O

Who evaluates presented RAO curves?

Anonymous 1/28/20271 10:51 AM O

Hvis ADS ikke hadde koblet fra. Ville det ha
blitt skade de pa brgnnen?

Meoderator 1/28/2021 10:55 AM

PTIL har lagt ut granskningsrapporten. Men
korte svaret, er at riggens offset oversteg
ikke rad limit i WSOG, men ble trigget i
kombinasjon rigg bevegelse / offset. Sa nei,
basert pa dataen, sa ville ikke det blitt noe
skade pa brennen



Anonymous 1/28/2021 11:13 AM @ 2

Kunnskap hos operaterene rundt
fordel/ulemper med DP vs P.ATA er en
utfordring for oss som sitter i drift. Kostnad
er primaer fokus nar man bestemmer
operasjons modus. Impact pa WSOG med
DP pa grunt vann ifht Ankring kommer
overraskende pa, og konsekvensen blir
primaert synlig nar en rigg pa DP
disconnecter i ett veer en P.ATA rigg holder
seg pakoblet pa. Med fokuset som er pa
fuel forbruk er ogsa DP og P.ATA
forskjellige verdener. @kt fokus pa
kompetanse hos operater selskap hadde
gjort mye for felles forstaelse far valg av
operasjons modus pa en brann/felt.

Ptil: Dette er relevante koplinger mellom tekniske valg, kapasitet,
kostnad, begrensninger. Kommentarene pa denne siden er det ikke
mulige a gi enkle svar pa. Kommentarene beskriver i stor grad hele
grunnlaget for at Ptil har invitert til webinar for a sikre seg et fora for
laering pa tvers mellom disipliner/fag og selskaper.

PTIL/PSA

Paul Landeraen 1/25/2021 11:13 AN W 2

Takk til Wintershall for gode beskrivelser
av relevante problemstillinger knyttet til
konfigurering av BOP systemer og
grensesnittet Marine/Drilling/Subsea!

Anonymous 1/22/20271 1177 AM '8,

Det er mange faktorer pavirker laster etc.
noen er vanskelig a finne neyaktig.
Erfaringer er derfor at det er nyttig a
monitorere for opresjonsstette og
tilstandsmonitorering. Vi setter sammen
systemer som er utviklet i forskjellige
administrative milj@ som skal samhandel
og dette er en stor utfording om ikke
bidragenende systemers egenskaper er
dokumentert og interoperasjon mellom
sytemer klarlagt. Er dette erfaring flere har
gjort?

Meoderator 1/28/2021 11:19 AM (Andersen, Ptil)

Det virker som en gjennomgaende
observasjon at dette er et tema med
mange parametre med en kompleks
innvirkning pa hverandre. Bade fysisk og
organisatorisk.



PTIL/PSA

Anonymous 1/28/2021 1124 AM @ 1

Med tanke pa den okte fokusen pa marine
operasjoner fra operater,sjofart samt PTIL
som er nevnt i dette webinaret. Hvordan
har selskapene gkt kapasiteten og
robusthet i forhold til personell og
kompetanse i driftsorganisasjonen?

Moderator 1/28/2021 11:27 AM  (Andersen, Ptil)

Dette er selvsagt selskapsavhengig. Ptil
kjenner til at noen selskaper har justert pa
stillings-instrukser i prosedyrer og ogsa
okt bemanning pa fag-omradet. Jeg
merket ogsa at Wintershall DEA pekte pa
eget og gjenerelt behov for gkt
kompetanse.



Anonymous |/ 05/ 2021 1120 AN o

Question to Tommy Bauge: In TransoceanSvar fra

is it the DPO or the Driller that shall Tommy Bauge
activate the manuall activation if the rig .
lose position and goes outside Red Circle etter Webinar:
According WSOG?

I en normal situasjon vil det vaere driller som skal foreta en disconnec nar en
passere rgd sirkel, men DPO har ogsa klar instruks om a aktivisere disconnect i
de tilfeller hvor riggen passerer red sirkel.

For grunt vanns operasjoner med liten red sirkel er det liten aksjonstid fer
riggen vil passere rpdsirkel, og dermed er det DPO som i de fleste tilfeller starter
disconnect manuelt og helst f@ér en passerer grensen.

Vi har normalt automastisk disconnect enablet og DPO har mulighet for a kjere
manuell disconnect i fra DP operatgrstasjonen pa vare rigger.

PTIII

E T T GSvarfra
. | - " Tommy Bauge

Hvordan serger dere for optimalisering av etter Webinar:

ankerline tension under bore operasjon?

Optimalisering av ankerliner gjeres ved behov slik at hoved lasten ligger pa
ankelinene for snsket likevekts posisjon. Optimalisering gjeres ogsa i forkant av
forventet veer slik at likevekts posisjonen i forankringssystemet er omtrentlig der
hvor en gnsker nar forventet vaer inntreffer.

Det bar vaere god balanse mellom line og thruster krefter, slik at kombinasjonen
er robust mot balgetog og posisjonsavvik som igjen ogsa reduserer line tension.
For a oppna god optimalisering kan dette medfare at en ofte ma justere basert
pa de radene forhold.

Anonymous 1/28/2021 11:29 AM '6)

Hvordan serger dere for optimalisering av
ankerline tension under bore operasjon?

Moderator 1/28/2021 11:34 AM

(Terje Andersen, Ptil:) Her var det er
spersmal mens Tommy Bauge fra
Transocan presenterte. Generelt vil det
veere behov for a kjere anker-vinsjer for a
justere hvis vaeret endrer retning eller
styrke. Ved Posmoor ATA operasjon vil
kraft-fordeling mellom aktiv thrutere-
holdekraft og passiv anker-holdekraft gi
informasjon om behov for justeringer.



Anonymous 12 AM O
2 ¥ e _ Svar fra
Er det spesifikke veerkriterier ved hybrid-

drift av en DP rigg(mtp batterikapasitet, Tommy Bgug?
apen/lukket BUS, tavle-konfigurasjon, etc)? etter Webinar:

Spesifikke vaerkriterier for hybrid system og lukket bus trenger nadvendigvis ikke
a justeres i forhold til & kjere uten, da riggens kapasitet for posisjonering er ikke
er endret (f.eks thruster kapasiteten er lik som f@r). De kriteriene som blir endret
er vurdering av restkapasitetsevnen til &8 holde posisjon etter at en enkeltfeil har
oppstatt, dette betyr at en kan kjere med mindre antall generatorer og ved
hayere last som blir kompensert etter en feil av f.eks batterier og phase-back av
andre forbrukere enn thrustere (f.eks drilling last). Definisjon av enkelt feil blir
definert av design, batteri kapasitet og apen eller lukket bus konfigurasjon.

PTIL/PSA

Anonymous 1/28/2021 17142 AN ﬂ]

Er det spesifikke vaerkriterier ved hybrid-
drift av en DP rigg(mtp batterikapasitet,
apen/lukket BUS, tavle-konfigurasjon, etc)?

L]

Moderator 1/258/2021 11:43 AM

(Terje Andersen, Ptil:) Her var det er
sparsmal mens Tommy Bauge fra
Transocan presenterte.

Meoderator 1/28/2021 11:46 AM

(Terje Andersen, Ptil:) Kjenner ikke til
spesifikke krav hos Sdir eller DNVGL. Det
sentrale er a kjenne eventuelle
begrensninger som disse systemene kan
introdusere og innarbeide disse
begrensnigene i forutsetningene for
operasjon - altsa fa de inn pa WSOG hvis
de medfarer nye/endrede grenser.



Paul Landeraen 1/25/2027 11:57 AN R

Hvordan er sammenhengen mellom
ESD(2) (Emergency Shut Down) og
automatisk initiering av EDS (Emergency
Disconnect Sequence) belyst og
bekjentgjort for relevant personnel
Marine/Drilling?

Meoderator 1/28/2021 11:52 AM

(Terje Andersen, Ptil:) Her var det er
spersmal mens Tommy Bauge fra
Transocan presenterte.

Moderator 1/28/2021 11:54 AM

Haper Tommy har et spesifikkt svar eller at
andre eventuelt kan gi en generel
merknad.

Moderator 1/28/2021 12:02 PM

MNoen rigger har automatisk initiering av
EDS ved en ESD 2 aktivering, men andre
rigger har manuell intiering av EDS. Dette
blir belyst til personell gjenom
internopplaering for systemene, samt at de
ogsa er beskrevet i ulike risiko analyser.

PTIL/PSA

Anonymous 1/28/2027 1207 P 05

Ref posisjons hendelsen pa Mira virket det
i granskingsrapport som en del kritikk
rettet mot mannskapet og lite snakk om
ledelse og prosedyrer? Har Ptil eller
Seadrill noen kommentarer til det?

Moderator 1/28/2021 12:09 P

Seadrill har gitt svar til PTIL pa dette, og
kan finnes pa PTIL sine hjemmesider under
"Svarbrev til PTIL".

Moderator 1/28/2021 12:21 PM

(Terje Andersen, Ptil og deltaker i den
nevnte granskning): Granskningsrapporten
har sa tydelig en beskrivelse av hendelses-
sekvensene som det var mulig for Ptil a
etablere. Der hvor det er "kritikkpunkter”
som rettes mot mannskapet har vi hatt
som fokus a finne ut hvordan
stillingsbetingelse og opplaering har vaert
tilrettelagt for a istansette mannskapet til a
utfere sine oppgaver. Merk at avvikene
som er definert i granskningsrapporten
beskriver avvik til prosedyrer og
etterlevelse og ogsa risikoforstaelse. |
tillegg er det awvvik rettet til operater for
pase-plikt. Disse avvikene er rettet til
selskapene, ledelsen og prosedyrene som
selskapene har definert for a ivareta sikre
operasjoner.

Meoderator 1/28/2021 12:11 PM 'S

Spersmal til Tord; | OTG kurven til DSN, ser
jeg at den bla kurven "Revised all
directions” er signifikant heyere enn de
directional linjene og naermere design
begrensning. Hvilke analyser ligger til
grunn i "Revised"?

Moderator 1,/28/2021 12:29 PM

Den nye korrigerte kurven er basert pa ny
revisjon av DNV-05-C103 fra Juli 2020.
Denne tillater, som DNV var inne pa, noe
negativt air gap der sayler er flukt med
dekksboks. | tillegg er asymmetrifaktor er
benyttet ihht modelltestdata for
operasjonskondisjon.

Moderator 1/258/2027 12:29 PM

Takk for tilbakemelding



PTIL/PSA

28/2021 12:22 PM "
Spersmal til Nils Petter Norheim: Vedr. de
«unormale» WH fatigue verdiene som

forte til avbrutt operasjon/bytte av rigg;
ble disse forsekt verifisert | etterkant?

Anonymous

Moderator |

ja, det ble gjort mye arbeid og med annen
part uten at dette ble konklusivt

28/2021 12:22 PM O
Tommy Bauge: Can you give feedback on
question from 11:20 AM

Anonymous

28/2021 1:06 PM O
Spersmal til Ptil: Med hensyn til
barrierestatus etter en EDS/ADS, er denne
uavklart (er utstyret kuttet og holder
kutteventil tett?). Hvordan felger man opp

at risermargin er opprettet som primaer
kompenserende tiltak?

Anonymous

Svar fra Ptil Boring og brgnn etter webinaret:

Erfaringene fra hendelser viser at det er
hensiktsmessig a fa bekreftet f.eks. med ROV, at
sekvensene ADS/EDS har gitt gnsket resultat og at
BOP har kuttet og holder tett.

Nar det gjelder riser-margin fglges dette normalt opp
ifm. samtykkebehandling og gjennom tilsyn: Ptil
etterspgr dokumentasjon om at brgnnen er designet
med riser-margin. | Igpet av boreoperasjonen ma
det loggfares resultater fra bore-formasjonstest, se
ogsa NORSOK D-010:2021, kap. 6.4.

28/2021 1:06 PM O
Takk til PTil for god gjennomfart og
interessant Webinar.

Anonymous

Moderator 1/

Takk. Na har vi stoppet presentasjonene
og latt webinaret sta opent en stune, sa
alle som har pauset underveis skal ha hatt
sjanse til a se til ende.

*THE END *



